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AbKkiirzungsliste der Ministerien

Abkilirzung Bedeutung
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VM Ministerium fur Verkehr

MLR Ministerium far Erndhrung, Landlichen Raum und Verbraucherschutz

MLW Ministerium fur Landesentwicklung und Wohnen
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Erklarung zum Inhalt der Berichte

Die Struktur der Sektorberichte wurde von den fir das
Klima-MaBnahmen-Register (KMR) verantwortlichen
Ministerien in Zusammenarbeit mit dem Klima-Sach-
verstandigenrat entwickelt. Die Berichte enthalten
insbesondere eine Ubersicht zu allen derzeit im KMR
enthaltenen MalBnahmen und zu deren Umsetzungs-
stand, Stand Ende Juni des Berichtsjahres. Entlang der
ausgewahlten, fir die Emissionsminderung besonders
wirkmachtigen oder relevanten Mal3nahmen, sollen
die politischen Rahmenbedingungen auf EU- und Bundes-
ebene, Landesebene oder sonstige Besonderheiten

dargelegt werden. Auf dieser Grundlage soll die Frage
beantwortet werden, ob mit den dargestellten Maf3-
nahmen die zentralen Hebel zur Emissionsminderung
Im Sektor bereits adressiert wurden oder ob durch eine
Nachscharfung des Instruments oder die Ergreifung

zusatzlicher Ma3nahmen nachgesteuert werden sollte.

In einem abschlieBenden Ausblick sollen kiinftig
geplante MafBnahmen und Handlungsfelder erldutert
sowie gegebenenfalls Wechselwirkungen mit anderen
Sektoren dargestellt werden.

Seite 4 von 58

Bei den Sektorberichten handelt es sich um Berichte,

die durch die sektorverantwortlichen Ressorts erstellt
wurden. Die Sektorberichte sind aus Sicht des sektor-
verantwortlichen Ressorts formuliert und spiegeln nicht
zwingend die Sicht der gesamten Landesregierung wider.
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1. Bericht tiber Maf3snahmenumsetzung

a) Tabellarischer Gesamtiiberblick (alle MaBnahmen des Sektors)

Die in der Tabelle dargestellten Informationen zu den MaBBnahmen stellen einen Ausschnitt aus dem online einsehbaren Klima-MaBnahmen-Register (KMR) dar (https://kmr.baden-

wuerttemberg.de). Im Rahmen des vorliegenden Sektorberichts wurden diese Informationen mit Angaben zum aktuellen Umsetzungsstand der jeweiligen MaBnahme erganzt.

Mehr Autos fahren klimaneutral

MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

366 VM Offentliche Voraussetzung fur die Nutzung der Elektromobilitat ist eine Die Flachenbereitstellung wird durch das vom Bund ent-
Ladeinfra- flachendeckende und bedarfsgerecht verfligbare Ladeinfra- wickelte ,,FlachenTOOL" unterstltzt und laufend um weite-
struktur far struktur, welche alle Nutzungsszenarien abdeckt und ein re Flachen in Abhangigkeit der Verflugbarkeit und Eignung
Pkw ausbauen einfaches Laden ermdéglicht. Daflr muss das Stromnetz erganzt.

fur den Hochlauf der Elektromobilitat vorbereitet und aus-

gebaut werden. Ein zlgiger Netzanschluss und eine zlgige In 2024 wurden weitere rund 120 Parkplatzfladchen an Bun-
Netzintegration der Ladeinfrastruktur muss zugleich erfol- des- und Landesstral3en in das FlachenTOOL eingepflegt, so
gen. Die Verflugbarkeit von geeigneten Flachen ist ein ent- dass dann insgesamt 247 Flachen der SBV im FlachenTOOL
scheidender Erfolgsfaktor flr den Ausbau der Ladeinfra- enthalten sind. Private Investoren kénnen sich formlos auf
struktur. > die online gestellten Parkplatzflachen bewerben. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.


https://kmr.baden-wuerttemberg.de
https://kmr.baden-wuerttemberg.de
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MafBnahmen-
nummer

Zustandiges
Ressort

MaBnahmen-
titel

Kurzbeschreibung Ausgewahlte

MaBnahmen'’
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Umsetzungsstand

Damit Betreiber von Ladeinfrastruktur 6ffentlich zugangliche
Ladepunkte errichten kénnen, muss die 6ffentliche Hand
unter anderem ausreichend Flachen vorsehen und zur Ver-
fugung stellen.

Auf der Basis von unter anderem Elektromobilitatskonzep-
ten soll die Flachenbereitstellung durch das ,FlachenTOOL"
erfolgen. Uber das ,,FlachenTOOL", welches durch die Na-
tionale Leitstelle Ladeinfrastruktur im Auftrag des Bundes-
ministeriums fur Digitales und Verkehr bereitgestellt wird,
konnen Liegenschaften fur den Aufbau von Ladeinfrastruk-
tur angeboten und gefunden werden. Fur Baden-Wurttem-
berg ergibt sich bis 2030 ein Bedarf an 6ffentlich zuganglichen
Ladepunkten mit insgesamt 2,6 Gigawatt, die mit 60.000 bis
100.000 o6ffentlich zuganglichen Ladepunkten erreichbar sind.
Die Zahlen sind auf die Mal3stabe der Verordnung des Euro-
paischen Parlaments und des Rates lUber den Aufbau der
Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe (AFIR), die den Be-
darf in Kilowatt (kW) pro Fahrzeug angibt, gerechnet. Zudem
hat das Land das Ziel, dass in allen Siedlungen 6ffentliche
Ladeinfrastruktur fu3laufig erreichbar ist. Der Bedarf und

die Ziele sollen im Rahmen der ,Strategie Ladeinfrastruktur®
regelmafig aktualisiert und konkretisiert werden.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Zuséatzlich werden weitere Landesflachen aus dem Bereich
der Staatlichen Vermégens- und Hochbauverwaltung BW
schrittweise in das FlachenTOOL eingetragen.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

367 VM Ladeinfra- Eine ausreichende Ladeinfrastruktur stellt die Vorausset- Die Informationspflichten zu privater Ladeinfrastruktur
struktur far zung fur eine Steigerung der Elektromobilitat dar und muss sind im Landesmobilitadtsgesetz verankert. Weiter konnte
Pkw sicher- daher vorlaufend zur Flottenumstellung erfolgen. Bis 2030 die Férderung von vorbereitenden Netzanschlissen in
stellen mussen circa 2 Millionen E-Fahrzeuge im Bestand sein. Es ist Wohnungseigentimergemeinschaften bis Ende 2025

davon auszugehen, dass im Durchschnitt etwa ein privater
Ladepunkt pro E-Fahrzeug bendétigt wird. E-Fahrzeuge wer-
den dort geladen, wo sie ldngere Zeit stehen, insbesondere
zuhause oder am Arbeitsplatz. Die entsprechenden Lade-
punkte sind gréftenteils nichtdffentlich zuganglich und
damit privat. 2030 werden voraussichtlich etwa 85 Prozent
der Ladevorgédnge an solchen nichtoffentlich zuganglichen
Ladepunkten im privaten Bereich stattfinden.

Zu nichtdéffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur gehort
auch eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur im 6ffentlich
zuganglichen Raum exklusiv fur zum Beispiel E-Taxis und
E-Carsharing. Gesetzliche Vorgaben sind im Geb&ude-Elektro-
mobilitdtsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) des Bundes nur unzu-
reichend vorhanden, welil sie sich nur auf neu errichtete Park-
platze und grundlegende Sanierung von Geb&uden beziehen.
Sie mUssen auf ein dem klnftigen Bedarf gerechtes Niveau
angehoben werden und auch fur bestehende Parkplatze
gelten. Der Rechtsrahmen soll so ausgestaltet sein, dass
dieser die Errichtung von privater Ladeinfrastruktur férdert.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

gesichert werden.
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MaBnahmen-  Zustandiges MaBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen'
443 VM Im ganzen Ungefahr ein Drittel der CO_-Emissionen im Verkehr stammt X Das Férderprogramm TruckCharge@BW lauft seit November
(NEU) Land elek- von schweren Lastkraftwagen (Lkw) tber 3,5 Tonnen. Der 2024.
trisch unter- Lkw-Verkehr ist somit ein entscheidender Faktor fir den
wegs: Lade- Klimaschutz. Der Férderaufruf BASE BW ist in Vorbereitung.
infrastruktur
far Lkw Mit einem flachendeckenden Ladenetz erleichtern wir den
Ubergang zur Elektromobilitat bei Unternehmen deutlich.
Um den Aufbau der notwendigen Ladeinfrastruktur zu
unterstltzen, hat das VM die Férderung ,, TruckCharge@BW*
ins Leben gerufen.
Die Férderung von Elektrobussen wird auf 34,5 Millionen
Euro 2025 verstarkt.
363 VM Marktdurch- Bis zum Jahr 2030 soll der Kauf eines klimaneutralen Pkw In einigen Bereichen ist der Fortschritt gut — die Forder-

dringung von
Elektroautos
unterstitzen

der Normalfall werden. Der Neukauf fossil angetriebener
Pkw soll zum Ausnahmefall werden. Dies erfordert unter
anderem, dass klimaneutrale Pkw im Verbund mit den
Nutzungskosten kostengunstiger als fossil angetriebene
Pkw werden. Die Vorteile fur Elektrofahrzeuge mussen zu-
satzlich durch zum Beispiel Bevorrechtigungen gestultzt
werden, sodass das Fahren mit einem Verbrennerfahrzeug
weniger attraktiv ist als ein Elektrofahrzeug. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

programme werden gut angenommen
Die Ladesauleninfrastruktur (LIS) wird stetig ausgebaut.

Im Bereich der Nutzfahrzeuge ist die Transformation eine
grol3e Herausforderung. Hier hat das Land sein Forder-
portfolio ergdnzt und unterstitzt mit einer novellierten
E-Lkw und Ladeinfrastrukturférderung.
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MafBnahmen-
nummer

Zustandiges
Ressort

MaBnahmen-
titel

Kurzbeschreibung Ausgewahlte
MaBnahmen'

Umsetzungsstand
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In der EU sollen ab 2035 keine Autos mit Verbrennungs-
motor zugelassen werden. Die EU setzt Flottengrenzwerte
far die CO,-Emissionen von Pkw, die eine Flottendurch-
dringung von knapp 20 Prozent E-Pkw bis zum Jahr 2030
erwarten lassen. Hohe CO_-Emissionen der Gbrigen Flotte
kbnnen zu stark steigenden CO _-Preisen flihren Eine hohe
CO,-Bepreisung fihrt in der Folge zu einer Verteuerung des
Mineraldls. Fur die notwendige zuséatzliche Flottendurch-
dringung geraten staatliche Subventionen an ihre Grenzen.
Daher sollte an der Elektrifizierung gewerblicher Flotten
angesetzt werden und diese ab 2027 zum gréfiten Teil
klimaneutral erfolgen. Dazu sind ordnungsrechtliche oder
finanzielle Vorgaben bei der Dienstwagenbesteuerung ge-
eignet. Als Alternative kommen eine ambitionierte Weiter-
entwicklung der Flottengrenzwerte, ein ergdnzendes
Quotensystem oder ein Bonus-Malus-System in Frage.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

369 VM Klima- Zur angestrebten Steigerung des Anteils von E-Fahrzeugen Die E-Zonen Forderung ist im Mai 2024 angelaufen, wobei
freundliche kénnen lokal und regional splrbare Vorteile wie Null- vier Projekte eine Forderzusage erhielten. Darunter sind
Fahrzeuge emissionszonen in Wohnquartieren, die gegebenenfalls zwel Machbarkeitsstudien und zwei Errichtungen von

privilegieren

temporar ausgestaltet werden, beitragen. In Deutschland
gesetzlich mégliche Instrumente des Elektromobilitats-
gesetzes (EmoG) umfassen derzeit die Bereiche Nutzung/
GebUlhren von Parkplatzen, Nutzung von fur besondere
Zwecke bestimmten 6ffentlichen StraBen (insbesondere
Busfahrstreifen) und Ausnahmen von Zufahrtsbeschran-
kungen/Durchfahrtsverboten. Sie missen einfacher in der
Anwendung werden. Eine Weiterentwicklung der Benutzer-
vorteile soll seitens des Landes initiiert und Modellvor-
haben wie die Schaffung von Null-Emissionszonen in Wohn-
quartieren sollen unterstitzt werden.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

E-Zonen. Diese sollen bis Ende 2026 eingerichtet sein.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen'
444 VM E-Mobilitat fur Das Marktangebot an kleinen und erschwinglichen E-Pkw X Das VM setzt sich auf Bundesebene flr ein soziales E-Pkw-
(NEU) Alle: Férde- ist derzeit noch sehr gering. Zudem sind diese Fahrzeuge Leasing ein.
rung von so- beim Kauf oft teurer als vergleichbare Verbrenner-Pkw. Ein

zialem E-Pkw-
Leasing durch
Bund

soziales E-Pkw-Leasing ermdglicht es Haushalten mit gerin-
gem oder mittlerem Einkommen, ein elektrisches Fahrzeug
zu kalkulierbaren Kosten zu leasen. Deshalb unterstltzt das
Verkehrsministerium, Plane fur das soziale E-Pkw-Leasing
nach dem Vorbild Frankreichs auf Bundesebene.

Die Bindelung von weiteren Vorteilen wie Nullemissions-
zonen, ParkgebUhrenbefreiung, Sonderspuren, Lademég-
lichkeiten und Zufahrtsbeschrankungen fur Verbrenner in
abgegrenzten Gebieten wird den Einsatz von E-Pkw zusatz-
lich unterstltzen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Bei der KEA BW wurde mit der Vorbereitung und Aufberei-
tung von Informationen fur Kommunen zu Nullemissions-
zonen begonnen.
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Mehr Tonnen werden klimaneutral befordert
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MaBnahmen- Zustandiges MaBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen'
370 VM Klimaschutz-  Um fur den Guterverkehr klimaschutzorientierte Wett- Ein entsprechender Gesetzentwurf liegt im VM vor. Auch die

orientierte
Markt-
anreize im

Lkw-Verkehr
herstellen

bewerbsbedingungen zu erreichen, sollen sich die 6ko-
logischen Folgen im Preisverhéltnis zum Lkw-Verkehr
abbilden. Die Lkw-Maut in Deutschland stellt Anreize zur
Modernisierung der Flotten und zur Vermeidung und Ver-
lagerung von Lkw-Verkehr zu Schiene und Binnenschiff her.
Schwere Lkw mit langen Fahrleistungen werden im Abstand
weniger Jahre durch Neufahrzeuge ersetzt. Im Zeitraum zwi-
schen 2025 und 2030 erwarten Technikanalystinnen und
-analysten, dass zuerst elektrisch angetriebene und spéater
mit Brennstoffzellen angetriebene Lkw einer Wirtschaftlich-
keit nahekommen. Eine erhéhte Maut fur fossil-angetriebene
Lkw bei befristeten Befreiungen fur klimaneutrale Fahr-
zeuge soll hier den Unterschied machen. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Gesamtkonzeption mit Systemarchitektur, Organisations-
regelungen und Kommunikationskonzept sind vorhanden.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen'

Das Land fordert gegentber dem Bund eine bundesweite
Umsetzung einer Lkw-Maut auf Landes- und Kommunal-
stra3en. Sollte der Bund dies nicht realisieren, strebt das
Land in der zweiten Halfte der aktuellen Wahlperiode des
Landtags eine geeignete Landesregelung an. Die Einfihrung
einer fahrleistungsabhangigen Maut fir Lkw ab 7,5 Tonnen
auf allen Landes- und Kommunalstral3en in Baden-Wirt-
temberg soll dann die Bundesmaut ergéanzen. Sie dient zu-
gleich der Finanzierung der Verkehrswende einschlief3lich
der Straf3enerhaltung und der Beschleunigung der Markt-
einfihrung elektrisch angetriebener Lkw.

371 VM Elektro- und Im Bereich von schweren Lkw gibt es derzeit noch keine LWT-Forderaufruf erméglicht die Férderung von offentlich
Wasserstoff-  klare Entscheidung, welche der drei Technologien (Battery zuganglichen Lkw-Ladestandorten mit Ladeleistung bis zu
Lkw ermog- Electric Vehicles (BEV), Oberleitungs-Lkw oder H2-Brenn- 400 kW pro Ladepunkt und der Vorbereitung fur MCS Lade-
lichen stoffzelle) sich bis 2030 durchsetzen oder in welchen An- standard. Die Begleitforschung liefert Erkenntnisse zu
teilen diese nebeneinander existieren werden. Es zeichnet Planung, Aufbau und Betrieb der Lkw-Ladestandorte.
sich ab, dass der Uberwiegende Anteil Gber batterie-
elektrisch betriebene Fahrzeuge beférdert werden wird. Aktuell werden zwei Vorhaben gefdrdert, Fertigstellung
Dies gilt insbesondere im Regionalverkehr. So deuten Anfang 2026

Wirtschaftlichkeitstiberlegungen daraufhin, dass BEV-Lkw
in erheblichem Ausmal3 in den Markt kommen. >

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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Im Sinne der Technologieoffenheit soll parallel beziehungs-
weise ergédnzend die Méglichkeit von Wasserstoff-ange-
triebenen Lkw gegebenenfalls mit Brennstoffzelle verfolgt
werden, insbesondere flr ldngere Distanzen. Klimaneutrale
Lkw werden Uberwiegend im Betriebshof beziehungs-
weise am Ziel geladen und betankt. Im Regionalverkehr
werden daher voraussichtlich kaum gesonderte 6ffentliche
Ladepunkte bendtigt. Dagegen ist es fur den Fernverkehr
notwendig, ein 6ffentliches Grund-/ Sicherheitsnetz fir
schwere Lkw im Langstreckenverkehr zu schaffen. Dazu ist
voraussichtlich die Flachenbereitstellung durch Kommunen
und StralBenbaulasttréager erforderlich. Dieses Lade- und
Tanknetz kdnnte mit Oberleitungen an zentralen Strecken
korrespondieren (,,dynamisches Laden wahrend der Fahrt®).
Das Land plant eine Konzeption fir ein éffentliches E-Laden
und/oder H2-Tanken zu erstellen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

372 VM Infrastruktur Die Verfligbarkeit der klimafreundlichen Guterverkehrs- Die Férderrichtlinie zur Dekarbonisierung des Guterverkehrs
far klima- infrastruktur soll erhdht werden, um die Attraktivitat ins- wurde im Méarz 2024 veroffentlicht.

freundlichen
Guterverkehr
ausbauen

besondere der Verkehrstrager Schiene und Binnenschiff vor
allem fur Unternehmen zu steigern. Durch Férdermdéglich-
keiten erhalten Unternehmen Anreize, eigene Anschlisse
beispielsweise an das Schienennetz oder erforderliche lo-
gistische Anlagen zu realisieren. Insbesondere das Errichten
und Betreiben von Terminals fiir den kombinierten Verkehr
(KV-Terminals), additiver Infrastruktur und Gleisanschlissen
sind wichtige Bausteine, um weiteren Unternehmen den Zu-
gang zum klimafreundlichen Guterverkehr zu ermdéglichen.
Gute Schieneninfrastruktur in trimodalen Zentren unterstutzt
gleichfalls Verlagerungspotenziale auf die Wasserstral3e.
Wenn mehr solcher Anlagen realisiert werden, erhdht sich
die Verfugbarkeit der Schienen- und Wasserstral3eninfra-
struktur flr den Guterverkehr und die Erreichbarkeit wird
verbessert. Weiterhin sollen die MaBnahmen (wie zum Bei-
spiel die Errichtung von Ladezonen und Mini- und Midi-
Hubs) die dringend erforderliche Transformation im Bereich
der Stadtlogistik sowie den Spagat zwischen verbesserter
Lieferqualitat und Kosteneinsparungen einerseits sowie

der Dekarbonisierung und Verringerung der Lieferverkehre
andererseits ermdglichen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

373 VM Hochlauf Emissionsarme reFuels sollen den Flugverkehr durch ambi- Paraffine Reinkraftstoffe wurden durch den Bund frei-
und Einsatz tionierte Beimischungen an Sustainable Aviation Fuel (SAF) gegeben. Die Roadmap reFuels flr Baden-Wurttemberg wird
von reFuels klimafreundlicher machen und den verbleibenden Anteil umgesetzt — von den 40 Forderprojekten/ Studien sind 20
unterstltzen  fossiler Kraftstoffe dort ersetzen, wo alternative Antriebs- abgeschlossen.

technologien nicht zur Verfligung stehen — etwa in Fahr-
zeugen zur Sicherung der Resilienz oder der Bestandsflotte.
Im Rahmen der Roadmap reFuels werden Uber 40 Studien
und Pilotprojekte bearbeitet. Die Landesregierung wird sich
auch kinftig aktiv fir Anpassungen der EU- und Bundes-
regulierung von reFuels einsetzen, um unter anderem den
Hochlauf von Anlagen zur reFuels-Produktion wirtschaftlich
zu machen, Importe zu ermdglichen (siehe Aktionsplan re-
Fuels) und hohere zuldssige Beimischungen zu erreichen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Der Aktionsplan reFuels enthalt Forderungen an die EU und
im nachsten Schritt an den Bund.
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Weniger Kfz-Verkehr in den Kommunen
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

374 VM Stral3en- Weiterentwicklung und Umsetzung von Vorgaben fur Die ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen® im
bau und einen klimafreundlichen StralBenbau, zum Beispiel zur StraBenbau Baden-Wurttemberg (ETV-BW) wurden im Jahr
Sanierungs- Verwendung von Recyclingmaterial, zur Befeuerung von 2024 in Bezug auf NTA erweitert.
malnahmen Asphaltmischanlagen, zur Behandlung und Verwertung von

an Klimaziele
anpassen

teerhaltigem StralBenaufbruch sowie zum Qualitatsstral3en-
bau Baden-Wiirttemberg (computergestiitzte Baustellen-
abwicklung, QSBW). Berlicksichtigt man die Lange des
bestehenden Stral3ennetzes in einem Flachenland wie Ba-
den-Wiurttemberg, so wird schnell deutlich, dass dem Erhalt
der Straf3eninfrastruktur hinsichtlich Ressourcenschonung
sowie Energieeinsparung eine entscheidende Bedeutung
fur die Reduzierung der Treibhausgasemissionen zukommt
(Schwerpunkt Erhaltung).

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand

nummer Ressort titel MaBnahmen'

375 VM Verkehrs- Der Erhalt und Ausbau der StraBeninfrastruktur erfolgt nach- Die Entwicklung des Klimachecks ist fir den MalBnahmen-
mittellber- haltig, intelligent, leistungsfahig und sicher. Sie steht damit plan Landesstral3en gestartet. Das Sanierungsprogramm
greifende als verlassliche Mobilitdtsgrundlage fur den steigenden BundesstralBen 2025-2028 ist erstellt.

StralBen- Guterverkehr zur Verfiigung und richtet sich auch an klima-
infrastruktur ~ freundliche Verkehrsmittel (Bus, Rad, FuB) zur Starkung

sicherstellen

des Umweltverbundes. Die Resilienz muss dabei wegen der
Folgen des Klimawandels (Hochwasser, Starkregen, Hitze)
erhoht werden. Der erforderliche Substanzerhalt bei Stral3en
und Bauwerken (Briicken und Tunnel etc.) wird Uber das Er-
haltungsmanagement (Sanierungsprogramme) an Bundes-
und Landesstral3en sichergestellt. Die Kommunen agieren
entsprechend fur kommunale Straf3en. Die MalBnahmen des
Bedarfsplans des Bundes werden gemal der Umsetzungs-
konzeption des Landes realisiert. Bei der Umsetzung von
MaRnahmen, deren Planung nach 2025 beginnt, werden die
Belange des Klimaschutzes bei der Reihenfolge der Projekte
als weiteres Bewertungskriterium bertcksichtigt. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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Umsetzungsstand

376 VM StraBBen
und Platze
aufwerten
(kosten-
deckendes

Parken)

Ruckbaupotenziale und Umstufungen werden im Rahmen
der konkreten Planung gepruft und nach Méglichkeit im
zeitlichen Zusammenhang umgesetzt. StraBenneubau-
projekte des MalBnahmenplans fur Landesstral3en und
solche mit Férderung nach dem Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (LGVFG) werden einem Klimacheck als
zusatzlichem Kriterium unterzogen. Dieser bewertet ganz-
heitlich alle positiven und negativen Klimawirkungen aus
dem Fahrbetrieb und Lebenszyklus der Infrastruktur. Vor-
haben, die zu mehr Netto-Treibhausgasemissionen fuhren,
werden grundséatzlich nicht tUber das LGVFG geférdert.

Stral3en der Zukunft missen das umweltfreundliche Fort-
kommen und innerorts Begegnungsraume ermdéglichen
sowie Hitzewellen abpuffern. Innerstadtisch sind die
Flachenkonkurrenz und der Parkdruck am gréBten. Parken
sollte daher in Parkhausern und Quartiersgaragen zentra-
lisiert und verlagert werden, intelligente Parkleitsysteme
sollten integriert werden. Die frei gewordenen Flachen
konnen flr nachhaltige Mobilitatsangebote zur Verfigung
gestellt werden oder zu Frei-, Spiel- und Grinflachen mit
hohem Aufenthaltscharakter umgewandelt und aufgewertet
werden.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Die digitale Parkraumkontrolle ist zur Effizienzsteigerung
und Ausweitung der Kontrolle mit dem Landesmobilitats-
gesetz beschlossen.

Die neue StVO bietet insbesondere beim Anwohnerparken
Flexibilitat fir Kommunen.

Das Kompetenznetz Klima Mobil hat erfolgreiche
Beratungsinstrumente etabliert.
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Auch ein Vorhalten von Stellflachen fur Carsharing-Fahr-
zeuge oder zeitlich befristet fur E-Fahrzeuge zahlt zur
Umnutzung der éffentlichen Stellflachen. So kann der
dffentliche Raum entlastet werden. Dazu tragen kommunale
Konzepte flr ein értlich passendes Parkraummanagement
bei. Das Land unterstitzt entsprechende Parkraumkonzepte
sowie die Umgestaltungen und die Umsetzung des kosten-
deckenden Parkens durch die Kommunen. Parken auf Lan-
desliegenschaften und im 6ffentlichen Raum soll kosten-
deckend gestaltet werden. Das gilt auch fur 6ffentliche
Landesstellflachen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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445 VM Parkraum- Mehr Klimaschutz im Verkehr braucht mehr und intensiveres X Alle drei HauptmalBBnahmen sind mit ersten konkreten

(NEU) management  Parkraummanagement. Projektschritten angelaufen. Das Landesmobilitatsgesetz ist
- Mehr verabschiedet und in Kraft.

Baume, weni-
ger Abgase

Das Verkehrsministerium intensiviert seine MalBnahmen fur
mehr und besseres Parkraummanagement.

Das Kompetenznetz Klima Mobil arbeitet im Auftrag des
Landes daran, Kommunen in diesem Bereich zu beraten,
zu informieren und zu vernetzen. DarUber hinaus stellt
das Land Férdermittel fur Personal- und Sachkosten be-
reit, um die Kommunen bei der Umsetzung von Parkraum-
management-Projekten zu unterstitzen.

Um die Umsetzung im Land voranzutreiben, erweitert das
Verkehrsministerium sein Unterstitzungsangebot. Das VM
verdffentlicht in diesem Jahr Hinweise zu wirksamen H6hen
beim Zeit- und Anwohnerparken.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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Umsetzungsstand

377 VM

378 VM

1

Mobilitat mit
weniger Pkw
ermoglichen

Pendeln

und Dienst-
reisen klima-
freundlicher
machen

Carsharing-Angebote sollen flachendeckend und mit guten
Qualitatsstandards in ganz Baden-Wirttemberg zur Ver-
fugung stehen. Dazu soll das Land zielgruppenspezifische
geeignete Geschaftsmodelle auch durch Férderinstrumente
unterstitzen. Carsharing-Angebote sollen umfassend
datentechnisch eingebunden werden und gerade auch im
Zusammenhang mit privatem Wohnraum privilegierte Park-
platze geschaffen werden. Die Kommunen sollen Carsharing
Angebote durch Sondernutzung éffentlicher Flachen fir
Carsharing und zusatzlichen privilegierten Parkraum auf
o6ffentlichen und privaten Flachen unterstitzen. Die Car-
sharing-Strategie 2030 des Landes entwickelt zielgruppen-
spezifisch geeignete Geschaftsmodelle, die mit Hilfe einer
Forderlinie in der Flache implementiert werden sollen.

Der berufsbezogene Pkw-Verkehr in Form von Pendeln und
Dienstreisen muss klimafreundlicher werden. Durch den
Ausbau des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
sollen die Fahrten mit dem Pkw deutlich reduziert werden.
Wo dies nicht gelingt, ist die Umstellung auf klimaneutrale
Fahrzeuge voranzutreiben. Das Land wird die Unternehmen
auch weiterhin beim betrieblichen Mobilitatsmanagement
unterstutzen. »>

Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Das Carsharing-Gutachten Baden-Wirttemberg wurde
verdffentlicht.

Das Férderprogramm B2MM wird weiterhin angeboten.

Das BUndnis ,,Verkehrswende in der Arbeitswelt” ist an-
gelaufen. 2024 fanden zwei Netzwerktreffen statt und es
wurde in den Arbeitsmodus gestartet. In 2024 wurden im
Rahmen des Biindnisses mehrere Webinare und Présenz-
veranstaltung durch den Kooperationspartner BWIHK
durchgefihrt.
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Mit der Umsetzung von betrieblichem Mobilitdtsmanage-
ment (BMM) fir den Pendel-, Dienst- sowie Kundinnen- und
Kundenverkehr kommt die &éffentliche Hand ihrer Vorbild-
funktion nach Paragraph 5 Klimaschutz- und Klima-
wandelanpassungsgesetz Baden-Wirttemberg (KlimaG
BW) nach. Ziel von BMM ist die Vermeidung, Verlagerung
und Effizienzsteigerung des mit fossilen Kraftstoffen be-
triebenen Verkehrs von und zu Betriebs- beziehungsweise
Behdrdenstandorten durch abgestimmte MalBBnahmen.
Fachkompetenz fur BMM kann unter anderem durch Zerti-
fizierungslehrgadnge der Industrie- und Handelskammern
erworben werden. Das Baden-Wdurttemberg Institut fir
Nachhaltige Mobilitat hat den Weiterbildungslehrgang
,Mobilitdts.ManagerIn.BW* entwickelt, der flir Beschaftigte
von Kommunen gedffnet werden soll.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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446 VM Mehr Unter- Das BUndnis ,,Verkehrswende in der Arbeitswelt” vereint X Das BUndnis ,,Verkehrswende in der Arbeitswelt” um-
(NEU) nehmen fur Partner:iinnen aus der Wirtschaft, Gewerkschaften und Ver- fasst aktuell 25 Mitglieder (unter anderem. BOSCH, SAP,

das Bundnis
Verkehrs-
wende in der
Arbeitswelt

banden, die einen Beitrag zur Umsetzung der Verkehrs-
wende in der Arbeitswelt leisten mdchten. Ziel des Bund-
nisses ist es, Pendel- und Berufsverkehre bis 2040 klima-
neutral zu gestalten und wo sinnvoll zu vermeiden. Die
Mitglieder haben es sich zum Ziel gesetzt, ab sofort in die
Umstellung der Flotte einzusteigen und ab 2027 weitgehend
nur noch lokal emissionsfreie Pkw neu zu beschaffen.

Das Bundnis wurde durch eine gemeinsame Erklarung der
Partner:iinnen im Juli 2023 gegrindet.

Das BUndnis soll sukzessive um weitere Arbeitgeberinnen
und Arbeitgeber aus Baden-Wirttemberg erweitert werden,
damit immer mehr beruflich bedingte Wege klimafreundlich
werden. AuBerdem flhrt die Erweiterung des Blindnisses
dazu, dass die Themen Betriebliches Mobilitdtsmanagement
und Verkehrswende weitreichend und langfristig in der
Arbeitswelt verankert werden sowie mdglichst viele
Beschaftigte Zugang zu nachhaltigen Mobilitdtsangeboten
haben.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Schwarz-Gruppe (Kaufland, Lidl), Roche Pharma), gestartet
ist es 2023 mit 22 Mitglieder (Zahlen exklusive VM).

Das VM steht aktuell in Kontakt mit interessierten Institu-
tionen und prift die jeweiligen potenziellen Beitritte.

Flr die kiinftige Bewerbung wurde ein Two-Pager erarbeitet,
der kondensiert und pragnant die Vorteile flr die Partnerin-
nen und Partner und die Inhalte des Blindnisses beschreibt.
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o1 IM Nachhaltige Die Landesverwaltung hat sich das Ziel gesetzt, bis zum Mit Stand Januar 2025 befanden sich rund 190 rein
Moderni- Jahr 2030 nettotreibhausgasneutral zu werden. Neben der batterieelektrisch (BEV) betriebene Fahrzeuge (Pkw,
sierung des ab 2035 gultigen EU-weiten Vorgabe, dass keine neuen Transporter und Motorrader) und rund 235 Pkw mit Plug-
Fuhrparks der Pkw mit Verbrennungsmotoren mehr zugelassen werden In-Hybrid-Antrieb (PHEV) im Bestand. Erganzend wird der
Polizeli sollen, sieht sich daher auch die Landespolizei in der Bestand im Jahr 2025 um weitere zusatzliche rund 105

Pflicht, den 5.400 Einsatzfahrzeuge umfassenden Polizei-
fuhrpark klimaneutraler und zukunftsorientiert zu ge-
stalten und gleichzeitig auf die geanderten Beschaffungs-
maoglichkeiten vorausschauend zu reagieren. Hierbei
steht jedoch unabdingbar die erforderliche und uneinge-
schrénkte Verflgbarkeit der Einsatzfahrzeuge zur polizei-
lichen Aufgabenerfiullung im Vordergrund, weshalb eine
vollstandige Umstellung aktuell noch nicht moglich ist.

Zur Erreichung der Klimaschutzziele soll dennoch, sofern
maoglich, eine verstarkte Beschaffung von Fahrzeugen mit
alternativen Antrieben beziehungsweise Nutzung von re-
generativem Kraftstoff (sofern diese Kraftstoffe angeboten
und in den Einsatzfahrzeugen verwendet werden kénnen)
erfolgen. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

BEV sowie um rund 95 PHEV gesteigert. Dadurch wird der
Elektrifizierungsanteil bezogen auf den Gesamtfuhrpark-

bestand von rund 5.400 Fahrzeugen auf rund 11,6 % im
Jahr 2025 erhéht.
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Mit Stand Januar 2025 befanden sich rund 190 rein batterie-
elektrisch (BEV) betriebene Fahrzeuge (Pkw, Transporter
und Motorrader) und rund 235 Pkw mit Plug-In-Hybrid-
Antrieb (PHEV) im Bestand, was einem Elektrifizierungs-
anteil bezogen auf den Gesamtfuhrparkbestand von rund
7,9 Prozent (Stand Januar 2025) entspricht. Erganzend soll
der Bestand im Jahr 2025 um weitere BEV sowie PHEV
gesteigert werden.
379 VM Umwelt- Zeitverluste fur StralBenbahn-, Bus- und Radverkehr im Das Land fordert die Kommunen weiterhin im Rahmen
verbund im StraBenverkehr sollen durch vielfaltige konsequente Be- des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
Stral3en- schleunigungsmalBnahmen abgebaut und der Umweltver- (LGVFG) bei der Umsetzung von BeschleunigungsmanB-
verkehr be- bund somit attraktiver gestaltet werden. In verdichteten nahmen. Der Leitfaden zur Busbeschleunigung erlautert

1

schleunigen

Raumen geschieht dies durch MaBnahmen wie zum Beispiel
die flexible Bereitstellungssteuerung oder eine Neuauf-
teilung des Verkehrsraums. Dadurch erhéhen sich der Geh-
und Reisekomfort und die Anschlusssicherheit, wadhrend

die Gesamtreisezeit sinkt. In lA&ndlichen Raumen soll der
Umweltverbund durch eine deutliche Beschleunigung und
gezielte, punktuelle Mal3nahmen zu einer Alternative aus-
gebaut werden, deren Reisezeiten fur den Pkw-Verkehr eine
klare Konkurrenz darstellen. »

Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Handlungsoptionen.
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In landlichen Raumen soll der Umweltverbund dadurch auf
Hauptrouten annahernd gleich schnell wie der Pkw und in
verdichteten Rdumen schneller als der Pkw sein. Férder-
programme sollen Kommunen dabei unterstitzen, den
Umweltverbund innerstadtisch schneller zu machen als die
Fahrt mit dem Pkw.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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380 VM Durchgangige Durch landesweit einheitliche und radverkehrsfreundliche Verpflichtende Radverkehrskoordinator:iinnen in jedem

und attrak-
tive Radver-
kehrsnetze
schaffen

Rahmenbedingungen kénnen die Kommunen lickenlose,
flachendeckende und durchgédngige Radnetze realisieren.
Das Land passt den Rechtsrahmen der Radverkehrsférde-
rung an. Im Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) wird eine attraktive Férderung mit unbtrokrati-
schen Abrufmoéglichkeiten umgesetzt. Stadt- und Land-
kreise sind Schnittstelle zwischen Bund/Land und Stadten/
Gemeinden und koordinieren den Ausbau der Radinfra-
struktur in ihrem Gebiet.

Ein zentraler Baustein der Radnetze ist das baulasttrage-
ribergreifende Rad-NETZ Baden-Wirttemberg (RadNETZ

BW). Hierfuir werden circa 8.000 Kilometer RadNETZ BW bis
2030 auf den Zielzustand ausgebaut.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Stadt- und Landkreis sind im LMG implementiert.

Erarbeitung des Umsetzungsprogramms RadSTRATEGIE
2025-2030.
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381 VM Selbstaktive Durchgangige FulBverkehrsnetze, die auf Wegen mit hoher Die flachendeckende Erstellung von Schulwegpléanen ist in
Mobilitat Netzbedeutung mit 2,5 Metern Mindestbreite ausgebaut der Umsetzung.
starken werden und die alle wichtigen Einrichtungen innerhalb von

Stadtteilen und Quartieren auf direktem Weg erreichbar
machen, sind Grundvoraussetzung fur mehr Ful3verkehr.
Das FulBverkehrsnetz soll, ausgehend von den Ortsmitten in
Gemeinden, Stadten, Stadtteilen und Teilorten, flachende-
ckend umgesetzt und lickenlos, sicher und barrierefrei ge-
staltet werden. Zudem werden flachendeckend qualifizierte
Schulwegepléne erstellt. An Bundes- und Landesstral3en
werden Querungsbedarfe systematisch ermittelt, die Am-
peln werden fu3gangerfreundlicher gesteuert. Da Planung
und Ausbau der FuBwege in kommunaler Zustandigkeit
liegen, unterstltzt das Land die Kommunen durch Foérde-
rung im Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) beim Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur und
beim Umbau zu lebendigen und verkehrsberuhigten
Ortsmitten.

Aul3erdem fordert das Land FuBverkehrskonzepte sowie
qualifizierte Schulwegepléane.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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382 VM Sicherheit Die Wege sollen mdglichst getrennt, direkt und sicher ge- Die Novelle der StVO ist im Sommer 2024 beschlossen
far Ful3- und staltet sein. Die Fortbewegung zu Fuf3 und mit dem Rad worden. Die Novelle schafft erweitere Méglichkeiten zur
Radverkehr wird vielerorts von Blrgerinnen und BlUrgern noch als zu Anordnung von Tempo 30, insbesondere zur Absicherung
erhéhen wenig sicher empfunden. Daher bringen Eltern ihre Kinder des Schul- und FuBBverkehrs.

mit dem Auto zu Schule, auch andere Kurzstrecken werden
mit dem Pkw zurlickgelegt. Insbesondere das Radfahren auf
der Straf3e und das Queren von Stral3en wird als gefahrlich
erlebt. Nicht tberall kbnnen eigenstédndige FuBwege und
zusatzlich eigenstandige Radwege angelegt werden. Daher
spielt die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten eine
zentrale Rolle.

Da die Kundinnen und Kunden des Offentlichen Verkehrs
(OV) in der Regel zu FuB zur Haltestelle gelangen, profitiert
der OV von der gestiegenen Attraktivitat seiner Haltestellen
zu FulB3. Mehr Spielraum bei der Gestaltung der Verkehrs-
sicherheit vor Ort wéare winschenswert. Daher setzt sich
Baden-Wurttemberg weiter flr eine ambitionierte Reform
des StraBenverkehrsgesetzes und der Stral3enverkehrs-
ordnung ein. Land und Kommunen setzen sich daher weiter
daflr ein, dass die Einfihrung von Tempo 30 innerorts im
Ermessen der Behdrden vereinfacht wird.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Das Verkehrsministerium informiert Kommunen und
StralBenverkehrsbehdrden, mittels Informationsschreiben
und -Veranstaltungen, tber die StVO-Novelle und den
daraus resultierenden neuen Mdéglichkeiten.
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383 VM Kurze Wege
in Stadt und
Land attrak-
tiv machen

Durch Schaffung abgestimmter Standards, Muster- und Bei-
spiellésungen fir lebendige und verkehrsberuhigte Stadt-
teilzentren, Teilorte und Ortsmitten sowie die Durchfliihrung
einer landesweiten Bestandsaufnahme des Status quo in
den Stadten und Gemeinden des Landes werden die fach-
lichen Grundlagen fur einen breiten Ortsmittenumbau ge-
legt. Die Regierungsprasidien (RPen) werden zur zentralen
Beratungsstelle fir Kommunen und Umsetzungsstelle in
eigener Baulast ausgebaut. Die Kommunen werden beim
Umbau von lebendigen und verkehrsberuhigten Stadt-
teilzentren, Teilorten und Ortsmitten durch verbesserte
Forderbedingungen nach dem Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (LGVFG) sowie fachlich und kom-
munikativ unterstitzt. Es wird eine Service-Stelle fir die
Kommunen eingerichtet und Angebote zur temporédren Um-
gestaltung von Ortsmitten und zu Visualisierungen lebendi-
ger und verkehrsberuhigter Ortsmitten geschaffen. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Die unterstitzenden Landesangebote sind 2023 erfolg-
reich gestartet, so dass bis Dezember 2024: 105 Interessen-
bekundungen flr eine Qualitdtserfassung der Ortsmitte, 78
Interessenbekundungen fur das Angebot der Visualisierun-
gen und 52 Interessenbekundungen flr die Ausleihe von
StraBenmdbeln eingereicht wurden.
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Stadt- und Landkreise werden als Akteure gezielt ein-
bezogen, um insbesondere kleinere Kommunen zu unter-
stUtzen. Das Ministerium fur Verkehr entwickelt ein Landes-
programm Ortsmitten zur Umgestaltung von Landes- und
Bundesstral3en und setzt dies koordiniert mit Erhaltungs-
malnahmen um. Zur Erreichung der Ziele des Landes
kdnnen auch alternative Routen (gegebenenfalls Ortsum-
fahrungen) und VerlagerungsmaBnahmen zu lebendigen
und verkehrsberuhigten Ortsmitten beitragen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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384 VM Mit Bahn,
Bus und fle-
xiblen Be-
dienformen
Mobilitat
garantieren

Die Mobilitdtsgarantie soll den 6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) (inklusive Schienenpersonennahverkehr
(SPNV)) mit einem verlasslichen Angebot von 5 bis 24 Uhr
aufwerten und damit einen deutlichen Anreiz zum Umstieg
auf Bus und Bahn setzen. Alle Orte sollen flachendeckend
zu den gangigen Verkehrszeiten im Ballungsraum mindes-
tens alle 15 Minuten und im landlichen Raum alle 30 Minu-
ten angebunden sein. Damit wird das Ziel verfolgt, dass die
Menschen sowohl in verdichteten als auch in landlichen
Regionen kinftig sicher sein kbnnen, dass sie mit einem
Nahverkehrsangebot verldsslich und gut angebunden sind.
Bis 2026 soll dies in einer ersten Stufe in den Hauptver-
kehrszeiten des Berufsverkehrs erreicht sein. Aul3erhalb der
Hauptverkehrszeiten soll ein Bedienstandard alle 30 Minu-
ten in Ballungsrdumen und alle 60 Minuten in [@ndlichen
Raumen erreicht sein. >

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Der Prozess stockt, da mangels Verfligbarkeit der Finanz-
mittel des Landes bislang keine Pflichtaufgabe mit
Standardvorgaben etabliert werden kann beziehungsweise
kein Anreiz flr eine systematische Umsetzung auf kommu-
nalere Ebene besteht.
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Neben Bus und Bahn kommen flexible Bedienformen des
OPNV (On-Demand-Verkehre) insbesondere in ld&ndlichen
Raumen und zu Zeiten geringer Nachfrage zum Einsatz.
Angesichts des Bedeutungszuwachses des OPNV fiir eine
nachhaltige Mobilitat ist eine héhere Verbindlichkeit flr des-
sen Ausbau das Ziel. Dafur soll die Mobilitatsgarantie mit
definierten Standards umgesetzt und formulierte zentrale
Rahmenziele verankert und evaluiert werden. Zur Mobilitats-
garantie zahlt neben der Sicherstellung der zeitlichen und
raumlichen Verflugbarkeit auch, die notwendigen Kapazi-
taten zur Beférderung der steigenden Nachfrage bereitzu-
stellen. Im Bereich des SPNV ist das Land Aufgabentrager.
Auf zahlreichen Strecken muss der Umsetzung den mit

der Mobilitatsgarantie verbundenen Taktdichten ein Infra-
strukturausbau vorangehen. Der kommunale OPNV mit Bus-
sen und Stadtbahnen ist bislang als freiwillige Aufgabe der
Daseinsvorsorge gesetzlich verankert. Eine Uberfiihrung
des OPNV in eine kommunale Pflichtaufgabe ist zu klaren.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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385 VM OPNV zu- Gesicherte AnschliUsse sind elementarer Bestandteil eines Die zentrale, diskriminierungsfreie Plattform MobiData BW
verlassig attraktiven Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). fur Verkehrsdaten wird in enger Abstimmung mit bundes-
machen Das Thema wird flr den SPNV neu aufgesetzt, um ein weiten und internationalen Datenplattformen ausgebaut.

zusammenhangendes digitales System flr den Schienen-
personennahverkehr (SPNV) und gegebenenfalls den
Regiobus voranzutreiben. Gleichzeitig werden Zielvorgaben
der Bahnunternehmen vertraglich konkretisiert, um der
Anschlusssicherheit eine héhere Priorisierung beizumessen.
Perspektivisch soll die Anschluss- und Qualitatssicherung
Ubergeordnet und Uber alle Verkehrstrager hinweg auf der
Basis von Echtzeitdaten gewahrleistet werden. Die Teilmal3-
nahmen, die hierauf einzahlen, sind vielfaltig und betreffen
unter anderem die Bereiche Infrastruktur, Fahrzeuge, Perso-
nal, Daten und Digitalisierung.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

MobiData wird kontinuierlich weiter mit Daten befUllt und
angepasst. Auch Technische Anpassungen erfolgen lau-
fend. Das Monitoring im Rahmen der OPNV-Strategie 2030
ergab fur 2024 einen geschéatzten Umsetzungsstand von
80 %.
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447 VM Besser und Wir machen den OPNV mit unserem Aktionsplan Qualitat X Fir die TeilmalBnahme Anschlusssicherung Zug-Bus wurde

(NEU) zuverlassig zuverlassiger und besser: Wir erhdhen die Sitzplatzkapazi- 2024 eine Projektgruppe zur Ausarbeitung einer Projekt-
mit einem taten, sorgen fiir eine Uberarbeitung von Fahrpléanen und skizze mit spaterer Umsetzung etabliert. Nach gesicherter
starkem starten ein Pilotprojekt zur Gewahrleistung der Anschluss- Finanzierung kann der Pilot umgesetzt werden.
OPNV sicherheit. Mit 160 Millionen Euro fir den Verkehrsvertrag

2.0 haben wir fur Betreiber starkere finanzielle Anreize ge-
setzt, eigenverschuldete Verspatungen und Ausfalle zu
vermeiden. Das erfolgreiche Programm der inzwischen 50
Regiobus-Linien bauen wir weiter aus. Die 6ffentliche Finan-
zierung des OPNV in Baden-Wiirttemberg ist auf jetzt ins-
gesamt 3,3 Milliarden Euro angestiegen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Fur die TeilmaBnahme der Sitzplatzkapazitaten im SPNV
wird aktuell der Regelprozess und dessen Kriterien
Uberarbeitet.

Flr die TeilmalBnahme der Verbesserung der Zuverlassig-
keit und Punktlichkeit wurden 2025 mit dem Grof3teil der
Verkehrsunternehmen die Vertrage bereits so angepasst,
dass sich das Anreizsystem hin zu héherer Verantwortungs-
tubernahme durch die EVU in der eigenen Einflusssphére
verschiebt.

Auf Initiative des Verkehrsministeriums haben sich zahl-
reiche Verbande, Institutionen und Unternehmen 2024 zu
einem gemeinsamen Fachkrafteblndnis flr den 6ffentlichen
Verkehr in Baden-Wiurttemberg zusammengeschlossen,

um das Image der Branche zu verbessern und die Rahmen-
bedingungen zu optimieren.
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386 VM Schienen- Die MalBnahme beinhaltet den umfassenden Ausbau und Erfolgreiche Verankerung der Finanzierungsbedarfe fir die
infrastruktur punktuellen Neubau der Streckeninfrastruktur durch kapazi- GVFG-Ko-Finanzierung von SPNV-Projekten im Haushalt
ausbauen, tatssteigernde MaBnahmen (Doppelspurausbauten, Be- 2025/26
moderni- gegnungsbahnhofe, leistungsfahige Leit- und Sicherungs-
sieren und technik, das européische Zugbeeinflussungssystem ETCS), Die Novellierung des LEFG wurde wieder aufgenommen und

Kapazitaten
steigern

die Umsetzung des landesweiten Rollouts ,Digitale Schie-
ne Deutschland® bis 2035 und der Koalitionsvertrags-
Initiative (KoaV-Initiative) Eisenbahnknoten Stuttgart 2040,
weitere netzerweiternde MaBnahmen (wie Streckenre-
aktivierungen), die Anpassung der Bahnsteiglangen fur
maximale Reisendenkapazitat sowie die Umsetzung der
Elektrifizierungsinitiative des Landes flr die Schieneninfra-
struktur. Fur die Umsetzung der Mal3nahmen bedarf es einer
ausreichenden Finanzierung vor allem durch den Bund, der
die Gewahrleistungsverantwortung flr die Bundesschienen-
wege hat, aber auch durch Land und Kommunen. Hinzu
kommt die personelle Starkung der notwendigen Planungs-
und Genehmigungsinstanzen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

soll 2025 finalisiert werden.
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Umsetzungsstand

387 VM Zuséatzliche
Finanzierung
fur ein besse-
res Bus- und
Bahnangebot

ermoglichen

Als Eigentiimer der Schienenwege der Deutschen Bahn (DB)
ist nach grundgesetzlicher Ordnung insbesondere der Bund
bei der Ausbaukonzeption des Netzes und bei der Finan-
zierung gefordert. Die neugeschaffene DB AG InfraGo AG
hat die operative Verantwortung. Daneben sind bestehende
Forderregime, insbesondere nach dem Bundes-Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (Bundes-GVFG), die auch ein
finanzielles Engagement von Land und kommunaler Seite
erfordern, sind zu nutzen.

Mit dem Mobilitadtspass ist den Kommunen gesetzlich die
Moglichkeit geboten, zusatzliche Mittel fir die Verbesse-
rung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu
generieren und Anreize zu setzen, die Stral3en in den Stad-
ten und Gemeinden vom Autoverkehr zu entlasten. Die
Erlése aus dem Abgabenaufkommen des Mobilitatspasses
kdnnen fur den Angebotsausbau durch Taktverdichtung

in den Linienverkehren oder fur neue Angebote zum Bei-
spiel im Bereich On-Demand-Verkehre eingesetzt werden.
Weitere MalBnahmen sind unter anderem der Kapazitats-
ausbau, die Starkung der Zuverlassigkeit, Infrastruktur- und
Digitalisierungsmaflnahmen sowie eine Verbesserung der
OPNV-Kultur. >

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Die Verhandlungen zur gesetzlichen Grundlage (LMG) sind
abgeschlossen, eine Einigung zwischen den Koalitions-
partnern wurde erzielt, das LMG wurde im Méarz 2025 ver-
abschiedet. Die Rechtsgrundlage fir die EinfUhrung eines
Mobilitadtspasses wurde geschaffen.
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Die Entlastung der Stral3en vom Kfz-Verkehr und die alter-
native Nutzung des OPNV soll durch den Mobilitatspass
verstarkt werden. Das Land hat eine gesetzliche Grundlage
geschaffen, die den Kommunen einen Ausgestaltungsspiel-
raum beldsst.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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388 VM Steigende Externe Kosten der Mobilitat missen sich in Nutzungskos- Der Bund hat die rechtlichen Grundlagen geschaffen, um
Klimakosten ten widerspiegeln, um klimavertragliche gegenuber klima- den CO,-Preis 2027 ins européische Emissionshandels-
sozial schadlicher Mobilitat zu privilegieren. Dies beeinflusst das system Il zu Uberflihren, wo er schnell stark steigen kann.
abfedern Verhalten von Birgerinnen und Blurgern sowie Unternehmen BW hat gezielt Einfluss auf den Bund genommen, indem der

und erlaubt zugleich vielfaltige Reaktionen, um Ausgaben
zu reduzieren und Emissionen einzusparen. Auf Bundes-
ebene ist daflr ein Ende der Deckelung des CO -Preises
erforderlich. Berechnungen zeigen, dass dieser im ab 2027
geltenden Emissionshandelssystem Il der EU bis 2030 auf
etwa 200 Euro pro Tonne ansteigen kénnte. Die CO_-Preis-
Einnahmen, die auf den Pkw-Verkehr zurlickgehen, kdnnten
halftig in die Erh6hung der Regionalisierungsmittel flief3en
und halftig an alle Einwohnerinnen und Einwohner rickver-
teilt werden. Dadurch wirde eine soziale Abfederung der
CO,-Preiserhéhung sichergestellt.

Die Ruckverteilung kann mit dem von der Bundesregierung
geplanten Klimageld erfolgen. Mit der Ma3nahme wird der
Bund auch aufgefordert, klimaschéadliche Subventionen
abzubauen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

TOP ,Emissionshandel und sein Beitrag zu sozialer
Gerechtigkeit® in die VMK eingebracht wurde.
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389 VM Verkehrs- Die Klimaschutzziele im Verkehr erfordern in Kommunen Die Pilotphase fur Klimamobilitatsplanen (KMP) ist evaluiert.

planung auf
Klimaschutz
ausrichten

eine strategische, ganzheitliche und klimaschutzorientier-
te Verkehrsplanung — analog zur klimaschutzorientierten
kommunalen Warmeplanung — und zwar im ganzen Land.
Fir diese notwendige Planungsgrundlage schaffen Klima-
mobilitatspldne (KMP) einen partizipativen Handlungs-
rahmen und etablieren wichtige Strukturen und Prozesse
angelehnt an das SUMP-Konzept (Sustainable Urban Mobi-
lity Plan). Dabei integrieren Klimamobilitatsplane relevante
Planwerke im Bereich Mobilitat und Klimaschutz. Sie wer-
den flur kleine Kommunen durch Aktionsplane fir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz ergédnzt und mit der Larmaktions-
planung verschrankt. KMP bertcksichtigen Chancen und
Herausforderungen der lokalen Verkehrssituation und kom-
binieren unter Anwendung eines Verkehrsmodells verschie-
dene MalBnahmen zu einem passgenauen und effektiven
MaBnahmenpaket.

Als zentraler Beitrag zur Verkehrswende sollen sich bis
2030 landesweit KMP in der Umsetzung befinden, so dass
damit 80 Prozent der Bevdlkerung in Baden-Wirttemberg
abgedeckt sind. Gemeinden und Gemeindeverbande kon-
nen KMP im Rahmen ihrer Zustandigkeiten aufstellen. >

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Der Leitfaden zur Erstellung von KMP wurde in Q3 2024
veroffentlicht. Aus der Pilotphase befinden sich 4 KMP in
der Umsetzung. Weitere Kommunen werden zur Erstellung
eines KMP durch das Kompetenznetz Klima Mobil (NVBW)
aktiviert.
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Umsetzungsstand

390 VM Verkehr
multimodal
und intelli-
gent steu-
ern und

vernetzen

Vor allem richtet sich das Instrument an Kreise, kreisfreie
Stadte sowie grof3e Stadte und Zusammenschlisse von
Kommunen ab 50.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Das
Planungsgebiet eines KMP orientiert sich am verkehrlichen
Verflechtungsraum. Davon abhéngig kann es sinnvoll sein,
das Gebiet eines Verkehrsverbunds oder Regionalverbands
als Planungsgebiet zu nutzen oder den KMP landeruber-
greifend zu erstellen. Die MaBnahmen eines KMP sind mit
einem erhéhten Férdersatz von 75 Prozent statt 50 Prozent
im Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
festgesetzt.

Zur intelligenten Vernetzung von Verkehrstragern erfolgt
der Aufbau einer Verkehrsmanagementzentrale (VMZ). Die
VM/Z ist eine Leitzentrale in Stuttgart, von welcher in ganz
Baden-Wirttemberg Verkehrsanlagen an Bundes- und
LandesstraBen (Ampeln, Verkehrszeichen, Hinweistafeln)
gesteuert werden. Sie kooperiert mit anderen Leitzentralen
wie Stadten, Autobahn, Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) und bedient sich an séamtlichen verfligbaren Mobili-
tatsdaten. »

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Ein Leitfaden ,Mobilitadtsstationen® ist in der Erstellung
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Die VMZ entwickelt und implementiert Mal3nahmen zur
intelligenten Verkehrssteuerung sowie auch Verkehrs-
managementstrategien, unter anderem mit dem Ziel, inter-
modale Wegeketten zu fordern. Diese Strategien kdnnen
sowohl physisch (Ampelschaltungen, dynamische Anzeige-
tafeln) als auch virtuell (MobiDataBW, Mobilithek) ver-
offentlicht werden. Mobilitatsstationen sind Orte, an denen
verschiedene Verkehrsarten zusammenkommen und an
denen zwischen ihnen gewechselt werden kann. Hierzu er-
arbeitet das VM einen interaktiven Praxisleitfaden, der die
Kommunen bei der Errichtung unterstitzen soll. Dabei steht
die Nutzbarkeit im Vordergrund: zum Beispiel ausreichende
Fahrradabstellanlagen, solide OPNV-Anbindungen oder
Sharing-Kapazitaten. Eine zentrale Rolle spielen Echtzeit-
daten sowie Informationen zu ergédnzenden Mobilitats-
angeboten. Wo immer maoglich, soll die Ausgestaltung von
Mobilitatsstationen soziale Aspekte und die Verknlpfung
mit anderen Angeboten bericksichtigen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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391 VM Siedlungs- Alle Planungsebenen (Land, Region, Kommune) richten Die Zusammenarbeit mit Regionalverbanden wurde 2025
strukturen die Siedlungsentwicklung von Wohnen, Arbeit und Freizeit deutlich intensiviert, insbesondere durch ein neues Modell-
verkehrs- an nachhaltiger Mobilitat aus. Die Siedlungsentwicklung projekt ,Verkehrswende im Regionalplan® mit Blick auf das
sparend — auch die gewerbliche - findet entlang der Entwicklungs- zuklUnftige Landesverkehrsmodell und die Anwendung der
gestalten achsen und der Eisenbahninfrastruktur statt. Der Landes- neuen OV-Giiteklassen sowie im Rahmen einer Task Force

entwicklungsplan (LEP) und die Regionalpléne regeln ver-
bindliche Mindestdichten fur Wohn- und Gewerbegebiete
in verschiedenen Raumtypen und stellen Infrastruktur-
anforderungen fur Ober-, Mittel- und Unterzentren sicher.
Mischgebiete (wie zum Beispiel das Franzdsische Viertel
in Tubingen) ermdglichen kurze Wege unter anderem zwi-
schen Arbeiten und Wohnen und sind daher reinen Wohn-
und Gewerbegebieten vorzuziehen.

Die Kommunen kiimmern sich in Bestandsgebieten um
Verdichtung und Durchmischung, damit die dortigen
Bewohnerinnen und Bewohner und Anliegerinnen und An-
lieger von besseren Infrastrukturen profitieren. Regierungs-
prasidien (RPen) und Regionalverbande unterstitzen diese
Veranderungen. So kénnen im Bestand Regionalverbande
das Zusammenspiel von Versorgungseinrichtungen und
Verkehrsangeboten moderieren.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Flachen des Kompetenznetzes Lkw-Ladeinfrastruktur.
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392 VM Digitale Die landeseigene Mobilitatsdatenplattform MobiData BW® Die Konnektoren fur Mobility Data Space sind fertiggestellt,
Mobilitat wird zu einer zentralen, multifunktionalen Mobilitatsdaten- Routingfunktion und Dashboard sind implementiert.
ermoglichen plattform fur alle Verkehrstréager ausgebaut. MobiData BW®

tritt als Vermittler zwischen Datengebenden und Daten-
abnehmenden auf. Dabei geht es beispielsweise um Fahr-
plan- und Echtzeitdaten des Offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV), E-Lades&ulen, Sharing-Angebote, Parkdaten
oder Radzéahlstellen. Personenbezogene Daten werden
nicht erhoben oder verarbeitet. MobiData BW® soll um
weitere Services ausgebaut werden (zum Beispiel Routing-
informationen, neue Internetseite, Entwicklung von Konnek-
toren fuir den Mobility Data Space (MDS)) und die Aufnahme
weiterer Datenpartnern.

393 VM Nachhaltige Die ,Kompetenzstelle Klimakommunikation® ist eine Vertragliche Grundlagen wurden geschaffen und der Auf-
Mobili- Organisationseinheit, die Kommunikationsdefizite erkennt bau der Organisationsstruktur hat begonnen. Finf Stellen
tatskultur und passgenaue MalBnahmen in die Umsetzung bringt. Sie konnten bis Ende 2024 besetzt werden.
entwickeln blndelt breite Kompetenzen bezlglich der Umsetzung

von VerkehrswendemalBnahmen und deren Stakeholder-
Strukturen sowie zum Thema einer psychologisch sinn-
vollen Klimakommunikation. Die Kompetenzstelle ist bei der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg angesiedelt.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

Die Kompetenzstelle Klimakommunikation hat ihre Arbeit
aufgenommen.
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448 VM Engagierte Der Klima-Sachversténdigenrat hat festgestellt: Die Mobili- X Die besten Botschafter fur nachhaltige Mobilitat sind Men-
(NEU) Einzel- tatspraxis und Lésungsansatze der Zivilgesellschaft missen schen, die sie selber nutzen! Durch die enge Zusammen-
personen fur  stérker mitgedacht werden. Ohne die Blrger:innen kom- arbeit mit Verbanden, Vereinen und kirchlichen Institutionen
nachhaltige men wir im Klimaschutz nicht voran. Sie bergen ein grol3es wird ein niederschwelliges und persénliches Informations-
Mobilitat Klimaschutzpotenzial. angebot geschaffen und engagierte Menschen werden
eingebunden.
Das Ministerium fur Verkehr hat ein Projekt zur Starkung von
engagierten Einzelpersonen ins Leben gerufen. In dem Pro-
jekt soll das ehrenamtliche Engagement flr verschiedene
Themen der nachhaltigen Mobilitat unterstttzt werden.
Einerseits sollen dafiir Burger:innen dber Informations- und
Qualifikationsformate ertlichtigt werden. Andererseits sol-
len Engagierte ihre Vorhaben effektiver umsetzen kdnnen.
Daflr soll auch die Schnittstelle zwischen Blrger:innen und
Verwaltung verbessert werden.
449 VM Landesmobili- Wir beschleunigen die Umsetzung moglicher Innovationen X Das Landesmobilitatsgesetz wurde am 12. Marz 2025 vom
(NEU) tatsgesetz durch das Landesmobilitadtsgesetz (LMG): Wir schaffen ein Landtag verabschiedet.
—-weitere Beratungsangebot fir Kommunen bei der Anwendung neuer
MalBnahmen Instrumente wie der Einfihrung des Mobilitatspasses. Wir

beschleunigen

finanzieren ein Pilotprojekt in vier GroBstadten zur schnelle-
ren EinfGhrung digitaler Parkraumkontrollen.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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83 MWK Baden-Wirt-  Das ,Baden-Wirttemberg Institut fir Nachhaltige Mobili- Unter dem Motto ,,Gemeinsam besser unterwegs!” betreibt
temberg tat“ (BWIM) ist eine Einrichtung fiir angewandte Forschung das BWIM an sechs Standorten in Baden-Wdurttemberg an-
Institut fur sowie Wissens- und Technologietransfer flir nachhaltige gewandte Forschung und vermittelt Erkenntnisse zur nach-
Nachhaltige Mobilitat. Es ist ein interdisziplinarer, dezentraler Zusam- haltigen Mobilitdtsentwicklung an Verwaltung und Politik
Mobilitat menschluss der Mobilitdtskompetenzen baden-wulrttember- in Land, Regionen und Kommunen sowie vielfaltige weitere
(BWIM) gischer Hochschulen fur Weiterbildung, angewandte For- Akteure. Das BWIM hat acht Schllsselprojekte definiert, die

schung sowie Transfer und Politikberatung im Bereich der
Mobilitat mit Schwerpunkt Nachhaltigkeit.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.

systematisch vorangebracht werden. Dazu zahlt eine Task
Force fir kommunale Umgestaltungen fur die Mobilitats-
wende, eine Studie zu Mobilitatsmotiven (,Why we move
how we move®), iBike zum sensorgestitzten Verstehen des
Fahrradfahrens sowie die Initiative ZIMT (Zusammen fur
soziale Innovation der Mobilitdtswende) fir birgerschaft-
liches Engagement bei Verdanderungsprozessen.

Hinzu kommen ein mobiler Erlebnisraumes flur Verande-
rungen in der Mobilitat der Zukunft (Word on Wheels) im
Zusammenspiel mit dem Projekt C2CBridge (Deutsches
Zentrum Mobilitat der Zukunft), ein Schwerpunkt Lastenrad
zum Einsatz verschiedener Fahrzeuge fur innerstadtische
Logistik, ein IT-gestltztes Systems fir die systematische
Erfassung und Verbesserung von Fuf3- und Radverkehrs-
netzen sowie die Open data-gestltzte Beurteilung von
Mobilitdtsqualitat in Baden-Wurttemberg. >
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Das BWIM hat sich gut mit vielen Akteuren in Baden-Wurt-
temberg vernetzt, es erreicht eine hohe Sichtbarkeit fir
seine Erkenntnisse.

87 MWK Reallabor MobiQ stellt sich der Herausforderung, dass flr dauerhafte Das Reallabor MobiQ der Hochschule fur Wirtschaft und
Nachhaltige Nachhaltigkeitseffekte im Verkehr nicht allein techno- Umwelt (HfWU) Nurtingen-Geislingen stellt sich der
Mobilitat logische und wirtschaftliche Transformationen erforderlich. Herausforderung, dass fur dauerhafte Nachhaltigkeits-
durch Sharing effekte im Verkehr nicht allein technologische und wirt-
im Quartier schaftliche Transformationen erforderlich sind, sondern

gleichermal3en soziale Innovationen einer zivilgesellschaft-

(MobiQ) lichen Mobilitatskultur. Es setzt sich fir nachhaltige Mobili-
Anschluss- tat in Quartieren ein. Auch in der zweiten Férderphase wird
projekt an den drei Reallabor-Standorten Stuttgart-Rot, Geislingen

und Waldburg wertvolles Transformationswissen erhoben
und fur die Mobilitatswende in Baden-Wirttemberg genutzt
werden. Ziel ist es, Wissen flr eine generationengerechte,
geschlechterfaire und diskriminierungsfreie Mobilitatsge-
staltung zu erzeugen und dies in ein Konzept zu fassen, das
eine klimafreundliche und lebenswerte Mobilitadtszukunft fur
Stadt und Land ermdglicht.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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Leuchtturmprojekte
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen’
75 WM RegioKArgo-  Ziel des Projektes RegioKArgoTramTrain ist es, den kom- Das Projekt lauft seit Oktober 2022 bis Dezember 2027.

TramTrain binierten Personen- und Warentransport in StraBenbahn-

wagen mit automatisiertem Be- und Entladen weiterzuent-

(Leucht- wickeln und im Reallabor zu demonstrieren.

turmprojekt

RegioWIN

2030/ Euro-

paischer

Fonds fur

regionale

Entwicklung
- EFRE)

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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MaBnahmen- Zustandiges MafBnahmen- Kurzbeschreibung Ausgewahlte Umsetzungsstand
nummer Ressort titel MaBnahmen'
/6 WM LastMileCity- Mit dem LastMileCityLab entsteht ein Erlebnisraum zum Das Projekt luft seit Dezember 2022 bis Dezember 2027.

Lab Thema Logistik und Transport auf der ,letzten” und ,vor-

letzten® Meile. Das LMCL fokussiert sich daher auf die Ent-

(Leucht- wicklung von technologischen Lésungen fur die letzte

turmprojekt und vorletzte Meile und erprobt die Integration der inter-

RegioWIN operablen Bausteine und Umgebungen als Reallabor und in

2030/ Euro- virtuellen Umgebungen.

paischer

Fonds fur Wissenschaft und Industrie — insbesondere Startups -

regionale kdnnen neue Dienste, Produkte und generelle Losungen da-

Entwicklung
- EFRE)

durch frihzeitig im Entwicklungs- oder Entstehungsprozess
erproben. Dabei sollen auch die Themen Daten und Kl zeit-
gemal erganzt werden.

1 Die ausgewahlten MaBnahmen werden unter 1 b) beschrieben.
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b) Ausgewahlte MaBnahmen

Der Klima-Sachverstandigenrat hat in seiner Stellung-
nahme 2024 darauf hingewiesen, dass insbesondere
dem Verkehrssektor die erhebliche Zielverfehlung droht.
Zur Nachsteuerung wurden seitens des Verkehrsminis-
teriums sieben MalBnahmen entwickelt und neu ins KMR
aufgenommen. Nachfolgend werden diese genauer
beschrieben.

Im ganzen Land elektrisch unterwegs:
Ladeinfrastruktur fir Lkw

Ungefahr ein Drittel der CO,-Emissionen im Verkehr
stammt von schweren Lastkraftwagen (Lkw) Gber 3,5
Tonnen. Der Lkw-Verkehr ist somit ein entscheidender
Faktor flr den Klimaschutz. Die Fahrzeuge sind nun auf
dem Markt. Geladen werden sie zumeist auf dem Be-
triebshof, aber auch 6ffentliche Ladeinfrastruktur ist
notwendig.

Wir starken den Zuwachs an Elektroautos, indem wir den
Ausbau der Ladeinfrastruktur von klimatreundlichen Lkw
in einem Gesamtpaket von 20 Millionen Euro férdern.

Mit einem flachendeckenden Ladenetz erleichtern wir
den Ubergang zur Elektromobilitéat bei Unternehmen
deutlich. Dabei kiimmert sich die Bundesregierung um
die Autobahnen, die Landesregierung dagegen um das
regionale StraBennetz (,,gelbe” BundesstraBen, Landes-
straBen). Die fur diese Ladepunkte erforderlichen Flachen
sind erheblich. Den Regionen bieten sie gleichzeitig die
Chance, den regionalen Wirtschaftsstandort zu starken.

Deshalb setzen wir uns daflr ein, dass Flachen flr zu-
kiinftige Ladeinfrastrukturen bereits in der Raumplanung
berlcksichtigt werden. Das Verkehrsministerium legt
daflr noch 2025 einen Entwurf als Teil des Stral3en-
gesetzes vor.

Um den Aufbau der notwendigen Ladeinfrastruktur zu
unterstltzen, haben wir die Férderung ,,TruckCharge@
BW® ins Leben gerufen. Dieses Programm fordert die
Errichtung von Schnellladestationen einschlief3lich des
Netzanschlusses fir das kabelgebundene Laden von
Elektro-Nutzfahrzeugen insbesondere auf Betriebs-
gelanden, an Umschlagplatzen und in Lade-Hubs in
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Baden-Wirttemberg. DarUber hinaus ruft das Verkehrs-
ministerium noch 2025 einen Wettbewerb flr den Aufbau
eines Basisnetzes im regionalen Stral3enverkehrsnetz
(,BASE BW*) aus und knipft damit an die erfolgreiche
Férderung SAFE BW an.

Durch diese Mal3nahmen wollen wir Baden-Wirttemberg
auch beim Lkw zum bundesdeutschen Vorreiter in der
Elektromobilitdt machen. Dass die Unternehmen diesen
Weg mitgehen, zeigt schon der Erfolg eines weiteren
Férderprogrammes: In wenigen Tagen war im November
2024 die Férderung BW-e-Truck fir 105 Elektro-Lkw
ausgeschopft.

E-Mobilitat fiir Alle: Forderung von sozialem E-Pkw-
Leasing durch den Bund

Nachhaltige Mobilitat ist gut fur alle, auch fur Menschen
mit kleinem Geldbeutel. Das zeigt sich nur beim Aus-
bau von Bus, Bahn, Rad und FuBverkehr. Bei der Elektro-
mobilitat profitieren dagegen oft finanzkraftige Haus-
halte. Soziales Leasing von Elektrofahrzeugen kann
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einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz leisten und
gleichzeitig die soziale Gerechtigkeit im Verkehrssektor
verbessern.

Eine zUgige Antriebswende der Pkw kann uns bis 2030
deutschlandweit Gber 30 Millionen Tonnen CO, ein-
sparen. Das Marktangebot an kleinen und erschwing-
lichen E-Pkw ist derzeit noch sehr gering, und diese
Fahrzeuge sind beim Kauf oft teurer als vergleichbare
Verbrenner-Pkw. Dies erschwert macht Klimaschutz

fur Menschen mit niedrigem und mittlerem Einkommen
schwerer, sofern sie auf einen Pkw angewiesen sind.
Hinzu kommt, dass die Emissionen im StraBenver-

kehr ab 2027 Uber das europaische Emissionshandels-
system Il bepreist werden. Die Kosten, die dabei deut-
lich héher ausfallen als im derzeit geltenden nationalen
Emissionshandel, werden an die Verbraucherinnen und
Verbraucher an der Tankstelle weitergegeben. Ein Preis-
anstieg muss sozial gerecht abgefedert werden. Nicht
immer ist die Fahrt mit dem Bus oder Bahn, gerade in
landlichen Raumen, leicht moglich. Wer zur Arbeit muss
und nicht viel verdient, braucht ein Angebot.

Deshalb unterstiutzt das Verkehrsministerium, Plane fur
das soziale E-Pkw-Leasing nach dem Vorbild Frankreichs
auf Bundesebene.

Flankiert wird die Férderung von Nutzerinnen- und
Nutzervorteilen, die in Nullemissionszonen gebiindelt
werden. Sie bieten die Méglichkeit, mehrere Vorteile fir
E-Pkw in einem abgegrenzten Gebiet zu vereinen (zum
Beispiel Parkgeblhrenbefreiung, Sonderspuren, Lade-
moglichkeiten, Zufahrtsbeschrankungen fir Verbrenner).
Das Land unterstitzt beide Aspekte mit Férdermitteln
und Beratungsangeboten seitens der KEA BW.

Parkraummanagement - Mehr Baume, weniger Abgase

Mit dem Klimawandel werden Stadte immer heil3er, das
Land trocknet aus. Ein modernes und intensiveres Park-
raummanagement schafft Grin und reduziert Ladrm, Ab-
gase und Verkehr. Die Attraktivitat des Stral3enraums
steigt und neue Begegnungs- und Bewegungsraume flr
die Bevolkerung entstehen. Das Landesmobilitadtsgesetz
gibt vor, den 6ffentlichen Verkehrsraum von parkenden
Fahrzeuge zu entlasten. Das Ziel ist: Weniger Parkplatze,
mehr Baume.

Seite 52 von 58

Durch die richtige Anwendung von Parkgebuhren kénnen
bis zum Jahr 2030 im Vergleich zu 1990 vier Prozent der
Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor eingespart
werden.

Das Kompetenznetz Klima Mobil arbeitet im Auftrag
des Landes daran, Kommunen in diesem Bereich zu be-
raten, zu informieren und zu vernetzen. Darlber hinaus
stellt das Land Fordermittel flr Personal- und Sach-
kosten bereit, um die Kommunen bei der Umsetzung
von Parkraummanagement-Projekten zu unterstltzen.
Einige Kommunen haben bereits wichtige Schritte unter-
nommen und profitieren vor Ort von einer effizienteren
Parkraumbewirtschaftung. Auch 2025 unterstitzen wir
Kommunen mit den Park.Raum.Checks und Park.Raum.
Dialogen bei der Erarbeitung von konkreten Lésungen.

Um die Umsetzung im Land voranzutreiben, erweitert das
Verkehrsministerium sein Unterstltzungsangebot. Das
VM verdffentlicht in diesem Jahr Hinweise zu wirksamen
Hbéhen beim Zeit- und Anwohnerparken. Zuséatzlich han-
deln wir in eigener Zustandigkeit: Wo nicht die Kommune
die StraBenbaulast tragt (zum Beispiel an Landesstral3en
in kleineren Orten), stellen wir kostenfreie Parkplatze auf
den Prlfstand.
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Mehr Unternehmen fiir das Biindnis Verkehrswende in
der Arbeitswelt

Mit dem Blndnis ,Verkehrswende in der Arbeitswelt”
vereinen sich Unternehmen, Gewerkschaft und alle maf3-
geblichen Verbande, um einen splrbaren Beitrag zu leis-
ten. Von Bosch Uber SAP bis hin zu Kliniken sind bereits
groBe Unternehmen an Bord, zuletzt ist Liebherr dazu
gestol3en. Die aktuell 25 Mitglieder haben sich unter an-
derem zum Ziel gesetzt, ab sofort in die Umstellung der
Flotte einzusteigen und ab 2027 weitgehend nur noch
lokal emissionsfreie Pkw neu zu beschaffen. Das gilt
sowohl fur Poolfahrzeuge als auch fur privat genutzte
Dienst-Pkw. Die hierflr notwendige Ladeinfrastruktur
soll bereits jetzt geplant und umgesetzt werden. Der
Klima-Sachverstandigenrat sieht im betrieblichen Mobili-
tatsmanagement, wie es im Blndnis forciert wird, einen
vielversprechenden Ansatz und empfiehlt dessen konse-
quente Forderung. SchlieB3lich kdnnen dadurch bis 2030
knapp 65.000 E-Pkw anstelle von Pkw mit Verbrennungs-
motoren in den Pkw-Bestand kommen.

Das Bundnis soll nun sukzessive um weitere Unter-
nehmen erweitert werden. Konkret heif3t das: Wir bauen
die Bewerbung des Blindnisses weiter aus und gehen

aktiv auf potenzielle Bundnispartner zu. Insbesondere
im betrieblichen Mobilitatsmanagement auf besondere
Weise aktive Unternehmen sollen flr das Blindnis ge-
wonnen werden. Die Kontaktaufnahme erfolgt vor allem
durch Vernetzung, zum Beispiel durch den Kontakt im
Rahmen von Veranstaltungen, die Mobilitatspakte und/
oder durch das Férderprogramm B2MM.

Die Vorteile eines solchen Engagements: Arbeitgeber
profitieren von einer verbesserten Standortqualitat,
einem gestarkten Image und einer besseren Mdéglichkeit,
Fachkrafte zu gewinnen. Viele Beschéaftigte wiinschen
sich Zugang zu nachhaltigen Mobilitdtsangeboten, um
beruflich bedingte Wege klimafreundlicher zu gestalten.
Tatsachlich rangieren solche Angebote laut einer aktuel-
len Studie auf Platz zwei der von Arbeithehmerinnen und
Arbeitnehmern am meisten geschéatzten Benefits.

Besser und zuverlassiger unterwegs mit einem starken
OPNV

Damit der OPNV, und insbesondere die Bahn, eine
attraktive und verlassliche Alternative zum eigenen
Pkw darstellt, muss er wieder punktlich und zuverlassig
werden. Der Verbesserung der Plnktlichkeits- und
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Zugausfallquote kommt daher eine zentrale Rolle zu.
Dadurch kédnnen die Fahrgastzahlen im Schienenverkehr
gegenluber dem bereits sehr positiven Trend seit dem
Deutschlandticket nochmals gesteigert werden. Ent-
sprechend gilt es eine ausreichende Anzahl an Sitz-
platzen bereitzustellen.

Unter dem Titel ,,Zuverldssig unterwegs im OPNV“ hat
das Verkehrsministerium daher bereits 2024 MalBnahmen
eingeleitet. Das heif3t: Verbesserung der Plnktlichkeit
durch mehr Puffer im Fahrplan, weniger Zugausfalle,
ausreichende Sitzplatzkapazitaten infolge der gestie-
genen Nachfrage durch das Deutschlandticket durch
mehr Fahrzeuge.

Damit Busse auf Bahnen warten (sogenannten An-
schlusssicherung), bereiten wir ein Pilotprojekt vor,
dessen Erkenntnisse im Weiteren als Blaupause furs
ganze Land dienen werden.

FUr mehr Sitzplatze bei gestiegener Nachfrage durch
das Deutschlandticket wird aus Fahrgastzahlungen
der Bedarf (Fahrzeuge, Personal, Finanzierung) ab-
geschatzt. Dieser wird entweder in der Jahresfahr-
planbestellung oder teilweise unterjahrig umgesetzt.
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GroRBveranstaltungen werden gesondert betrachtet.

Um die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit (durch weniger
Zugausfalle) im Schienenpersonennahverkehr zu stei-
gern, dient der Aktionsplan Qualitat. Ein wesentlicher
Baustein ist der sogenannte Verkehrsvertrag 2.0. Mit 160
Millionen Euro fur den Verkehrsvertrag 2.0 haben wir

fur Betreiber starkere finanzielle Anreize gesetzt, eigen-
verschuldete Verspatungen und Ausfalle zu vermeiden.
Dadurch ist die Zahl der durch die Verkehrsunternehmen
verursachten Zugausfalle im Jahr 2025 bereits signifikant
gesunken. Daneben werden Fahrplane mit dem Ziel der
Robustheit Uberarbeitet. So werden beispielsweise bei
der Fahrplanentwicklung Pufferzeiten eingeplant, um der
aktuellen Stérungsanfalligkeit der Schieneninfrastruktur
Rechnung zu tragen.

Auch die Personalgewinnung ist ein wichtiger Baustein,
um in allen Bereichen der Branche Fachkréafte zu werben
und zu halten und somit einen stabilen Betrieb zu ge-
wahrleisten. Das Land unterstitzt hierbei kommunikativ,
organisatorisch und finanziell.

Flr das Pilotprojekt Anschlusssicherung Zug-Bus wird
eine Einzelforderung von ca. 200.000 Euro landesseitig

bendtigt. FUr adaquate Fahrzeugkapazitadten und einen
verlasslichen Betrieb bedarf es genliigend Personal-
ressourcen, Planungskapazitat, Fahrzeuge und relevante
Finanzmittel.

Das erfolgreiche Programm der inzwischen 50 Regiobus-
Linien bauen wir weiter aus. Die 6ffentliche Finanzierung
des OPNV in Baden-Wiirttemberg ist auf jetzt insgesamt
3,3 Milliarden Euro angestiegen.

Engagierte Einzelpersonen fiir nachhaltige Mobilitat

Die Mobilitatspraxis und Losungsansétze der Zivilgesell-
schaft miUssen starker mitgedacht werden. Ohne die Bur-
ger:innen kommen wir im Klimaschutz nicht voran. Neben
technologischen und strukturellen Verbesserungen ber-
gen sie das grof3e Klimaschutzpotenzial.

Die besten Botschafter flr nachhaltige Mobilitat sind
Menschen, die sie selber nutzen! Durch die enge Zu-
sammenarbeit mit Verbanden, Vereinen und kirchlichen
Institutionen schaffen wir ein niederschwelliges und
personliches Informationsangebot und binden enga-
gierte Menschen ein.
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Das Ministerium fr Verkehr hat ein Projekt zur Starkung
von engagierten Einzelpersonen ins Leben gerufen. In
dem Projekt soll das ehrenamtliche Engagement flr ver-
schiedene Themen der nachhaltigen Mobilitat unter-
stUtzt werden.

Einerseits sollen daflr Burger:innen tber Informations-
und Qualifikationsformate ertiichtigt werden. Anderer-
seits sollen Engagierte ihre Vorhaben effektiver um-
setzen kénnen. Daflr soll auch die Schnittstelle zwischen
Blurgerinnen und Birgern und Verwaltung verbessert
werden.

Landesmobilitatsgesetz: weitere MaBnahmen
beschleunigen

Durch das Landesmobilitatsgesetz (LMG), in Kraft ge-
treten am 29. Marz 2025, wird Baden-Wiurttemberg

bei zwei neuen Instrumenten zum bundesweiten Vor-
reiter. Dies ist erstens der Mobilitatspass, der finanzielle
Planungssicherheit fur den Ausbau des 6ffentlichen Nah-
verkehrs bietet. Zweitens fordert die digitale Parkraum-
kontrolle die Verkehrssicherheit und hilft bei der
Bewaltigung von Personalmangel in den Kommunen.
Zudem werden verldssliche Strukturen geschaffen, damit
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vorhandene Ziele auch umgesetzt werden: Eine Fahrrad-
Koordination in den Kreisen sorgt fur durchgangige
Radnetze und wirkt den weil3en Flecken beim Ausbau
entgegen. Eine schlanke Behdrde sorgt flr die Um-
setzung des Saubere-Fahrzeuge-Gesetzes. Und schliel3-
lich definiert das LMG einen modernen Begriff von Ver-
kehrspolitik und gibt dazu den zustandigen Behdrden
konkrete Abwagungskriterien flr eine nachhaltige
Mobilitat vor. Zusammen mit der auf Bundesebene
reformierten StraBenverkehrsordnung (StVO) ergeben
sich ein ganz neuer Rechtsrahmen insbesondere fir die
Stral3enverkehrsbehdérden.

Jetzt gilt es das LMG schnell und flachendeckend in die
Anwendung zu bringen. Dazu informiert das Verkehrs-
ministerium die zustandigen Beh6rden proaktiv tber die
neuen Entscheidungsspielraume und Anforderungen.
Wir unterstltzen und beraten die Kommunen bei der An-
wendung neuer Instrumente und stellen Férdergelder zur
Verfligung. Ein Beispiel sind zudem die Pilotprojekte zur
digitalen Parkraumkontrolle, die mit der Parkraumbewirt-
schaftung (PBW) und vier Kommunen aufgesetzt sind
und wichtige Erkenntnisse zur Umsetzung vor Ort liefern.
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2. Ausblick auf das folgende Jahr

Das Erreichen der Sektorziele im Klimaschutz und Klima-
wandelanpassungsgesetz Baden-Wirttemberg (KlimaG
BW) liegt im Aufgabenbereich des jeweils zustandigen
Ressorts.

Das Verkehrsministerium hat sieben neue Mal3nahmen
zur Nachsteuerung in das Klimamaflnahmenregister ein-
getragen. Diese werden nun weiter umgesetzt.

Die im KMR eingetragenen MalBnahmen ist der Beitrag
des Landes, um die vom Klimasachverstandigenrat fest-
gestellte Licke der Zielerreichung zu schlief3en.

Weitere Beitrage sind von EU, Bundesregierung, Kommu-
nen, Unternehmen und Gesellschaft notwendig.

Das Verkehrsministerium wird daher, neben der Um-
setzung der Landesmalnahmen, die Kommunen weiter

durch finanzielle Férderungen von Personal und Fach-
konzepten sowie Beratungsangeboten unterstitzen.

Auf Bundesebene werden im Rahmen der verschiedenen
institutionalisierten Austauschformate die Belange des
Klimaschutzes mit Entscheidungstragerinnen und Ent-
scheidungstragern thematisiert.

Exemplarisch kann auf die Ministerkonferenzen verwie-
sen werden. Baden-Wdurttemberg fordert dort regelmafig
vom Bund, dass beispielsweise die Regionalisierungs-
mittel erh6ht, klimaschadliche Subventionen abgebaut,
MalBnahmen zur Starkung der

Elektromobilitadt und Emissionsminderung der Bestands-
flotte umgesetzt werden. Ferner tréagt die Arbeit der Lan-
desvertretungen bei Bund und EU zu einem klimapoliti-

schen Ineinandergreifen der Ebenen Land/Bund/EU bei.
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Der Klima-Sachverstandigenrat hat in seiner Stellung-
nahme 2024 und dem Impulspier ,Mobilitdt und Klima*“
vom 14.10.2024 unter anderem auf das Potenzial in der
Nutzung des blrgerlichen Engagements hingewiesen.
Das neu entstandene Projekt zur Starkung von engagier-
ten Einzelpersonen soll diese Lucke schliel3en.

Das Verkehrsministerium arbeitet weiter an der Um-
setzung der MaBBnahmen, die bisher in Anlehnung an
die Eckpunkte Landeskonzept Mobilitat und Klima der
Landesregierung, beschlossen im November 2022, im
KMR gefiihrt werden.

Im Klima-MaBnahmen-Register werden die MalBnahmen,
spatestens zum nachsten Berichtszeitraum, umfassend
aktualisiert.
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